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Lorsque le Japon élabora des réformes politiqueadatinistratives en 645 de notre ére
(appelées réformes de l'ere Taika), il établit sestitutions politiques et sociales sur le
modele chinois et modela donc son systeme de comatiom sur celui de la Chine des
Tang, un systéeme de transmission des nouvellesrghais de poste, efficace, rapide et
rigoureusement contrélé. Le service postal fut saldéfini (les différentes catégories de
chevaux de poste, de routes, de relais de poste® &buvait toujours en vigueur lors de
I'ouverture de I'archipel asiatique au monde ocotdeau milieu du XIX siécle. Les Japonais
découvrirent alors de nouvelles techniques de camuation, comme la Poste moderne ou le
télégraphe.

Une Poste moderne est généralement caractériséetrgiar €léments: un monopole
gouvernemental, I'utilisation de timbres-poste ettarif unique dépendant du poids du pli. Il
est admis que la Poste moderne fut créée au Japanmrié 1871, bien qu’elle ne possédait
gu’'une de ces trois caractéristiques, celle dadilides timbres-poste. Finalement, il faudra
attendre deux ans, soit 'année 1973, pour vaistauration d’'un monopole gouvernemental
et d’'un tarif postal fondé sur les distances. ltiinsion du systéme postal moderne au Japon
est donc née de la synthese de deux systemes dautocation : le systeme des relais de
poste et le systeme postal moderne occidental @édopar les Japonais grace aux postes
consulaires. Aprés un apercu du systeme des dEg®ste qui constitue la base sur laquelle
fut institué le nouveau systeme, nous aborderotiselmes des consulaires sans lesquelles le
Japon n’aurait semble-t-il pas découvert aussilgfécacité du systeme de communication
occidental. Enfin, nous décrirons les principalespés de la mise en place de la nouvelle
organisation postale ainsi que par les principaémeénts qui la caractérisent.

Dans le temps les plus anciens, le moyen le pjeneu pour transmettre un message était de
la faire oralement ; d’autres moyens plus rudimiesgaétaient également employés tels que
I'utilisation des nceuds ou des dessins sur I'écdiae arbre. Au VIf siécle, une organisation
des communications et des transports fut élabouédapon selon le modele chinois. Au
service exclusif du gouvernement, elle était fondée un systéeme de relais de poste. Les
correspondances commerciales ou privées étaiees, @ransportées par des messagers
spéciaux, des commercants ou des amis en voyagesteQgrandes periodes peuvent étre
distinguées dans I'évolution du systeme des rdai@isposte : période ancienne, époque
Kamakura (1192-1333), époque de Sengoku (1467-1868jjue d’Edo (1603-1868)

En 645, lors d'une grande réforme, un rescrit ingbdut promulgué, établissant des relais
dans les régions proches de la capitale. lls dtagrstamment pourvus de deux catégories de
chevaux de poste, léasmmautilisés pour le transport des marchandises evdgageurs, et
les ekimaou ektbautilisés pour les plis urgents. En outre, lescidfs voyageant pour une
affaire officielle les utilisaient a leur guise. isode la promulgation d’'une série de codes en
701, le systeme des Postes fut tres clairementiddfimodelé sur celui de la Chine des Tang.
Ainsi, les routes reliant la capitale aux chefsiedes provinces furent divisées en trois
catégories : route importante, route moyenne eteraineure. Sur chaque route, un relais
était fixé tous les 16 km : le nombre de chevauegpbalefreniers qui y était attaché dépendait
de l'importance de la route sur laquelle il avd@ établir. Dans ces stations de poste, les
voyageurs pouvaient a loisir se reposer, se nowfhanger de monture. Les relais tiraient
leurs revenus de la vente du produit de leursragiedes taxes frappées pour I'entretien du
service des Postes ainsi que des contributionsségsoaux villages voisins. En outre, I'usage
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des Postes officielles était réservé aux messagesgés des communications urgentes
émanant du pouvoir, aux envoyés a I'assemblée ialpgaux autres envoyeés impériaux et
aux personnes de hauts rangs méme ne voyageant titpgaprivé. Ce systeme de
communication fondé sur l'utilisation de relais peste permit a 'administration centrale
d’asseoir son pouvoir sur I'ensemble du territofkepartir du X siécle, le régime des codes
qui avait établi et organisé les relais de postding I'organisation bureaucratique se dégrada
alors, les finances provinciales s’effondréereng teyers des Postes furent ruinés par les
charges et provoquerent I'effondrement de cettarosgtion des Postes.

A I'époque de Kamakura, qui dura de 1192 a 1938 sul’abandon du systeme des relais de
poste, les seigneurs, les guerriers locaux, aunsile peuple, organiserent de maniére privée,
la circulation des hommes et des marchandises.ougegnement créa un systeme de poste
utilisant un réseau privé de gites d'étapes, degky qui regroupaient en leur sein des
auberges, des relais de chevaux des maisons dettdés marchés. Ces gites d’étapes
devinrent alors des relais et passerent sous ketdeme gouverneurs militaires. Les chevaux
de poste, les palefreniers, les porteurs et lesrvés alimentaires furent réquisitionnés dans
les villages alentours au titre de corvée. Pendatte période fut également inaugurée
I'utilisation des messagers appel@ikyaku transportant a pied messages et petits paquets.
Cependant, avec la chute du gouvernement de Kamas@isysteme de poste disparut et les
guerres qui secouerent alors le Japon entrain&aegoeérte du systéme de circulation et de
communication dans tout le pays.

A I'époque Sengoku (1467-1568), également appebdejiée des guerres civiles, le Japon
était composé de vastes domaines féodaux queifgeeses voulaient entierement controler
et pour cela, ils établirent leur propre systemea®munication et de circulation ainsi que
des postes le long des frontiéres de leur fief. @agaiers leur permettaient de controler la
circulation au sein de leur territoire et de sutgeiles mouvements des troupes des autres
seigneurs. Ainsi, dans ces périodes difficiles,rtdais étaient utilisés dans un but militaire,
mais les voyageurs et les marchands pouvaientredyea. En outre, ces postes de frontieres
permettaient de percevoir une taxe au titre d’'unitdde passage sur les hommes et
marchandises mais ils furent peu a peu supprimégepaseigneurs car ils constituaient un
frein au commerce. Au XVkiécle, les barriéres douaniéres furent aboliés sfstéeme postal
fondé sur l'utilisation des relais de poste futtaese, des routes reliant toutes les provinces
entre elles furent construites, ou reconstruites, politique de circulation sur I'ensemble du
territoire japonais fut ainsi établie.

L’époque d’Edo (1603-1868) fut, elle, caractéripée la mise en place d’'une politique de
centralisation. Les cing grandes voies conduisariEda, la capitale japonaise, furent
abondamment fournies en relais. Les fréquents déplants des seigneurs des provinces a la
capitale (ou leur famille avait obligation de ré&siddepuis 1635) contribuérent au
développement de ces axes, a la prospérité das deaposte qui y étaient disposés, et a
lintensification des échanges entre Edo et lesvipoes. Le trafic étant en constante
augmentation, lorsque le nombre de chevaux et idér@aiers des relais devenait insuffisant,
des chevaux et des hommes étaient réquisitionmssles villages avoisinants. Ce systeme de
corvée et de réquisitions fut en effet imposé d@34laux paysans et aux villages situés aux
alentours d’un relais de poste, mais ne fut ahgkm 1868. Ainsi, au cours du XVlle siecle,
le développement des échanges et de la circulatitr@ina la fortification du systeme des
relais de poste. Cependant, tout en contribuanmaintien du pouvoir central pendant
I'époque d’Edo, ce dernier accentua les chargesisumombre croissant de villages et épuisa
les campagnes. En outre, ce systeme de messageaigs réservé a la correspondance
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officielle du gouvernement, aprés 1660, des pditigicréerent des sociétés de transport de
lettres et d’objets.

En fait, les messagers constituaient I'élément les pimportant de [l'appareil de
communication au Japon. Apparus au Xlle sieclepdiscouraient constamment les routes, a
pied ou a cheval, afin de porter les ordres etgffisiels, ainsi que les petits paquets et les
envois d'or et d’argent. Leur tarif étant élevdestemps de transport ni régulier, ni déterminé,
il était difficile aux gens du peuple de l'utiliser existait plusieurs catégories de messagers :
Les tsugi-bikyaku les messagers-relais, étaient affectés aux comeations officielles du
gouvernement et portaient toujours par deux, messiet petits paquets, de jour comme de
nuit, en se relayant par étape. lls devaient peesdin de la feuille de route, complétée a
chaque nouvelle étape, et qui permettait de retmolesou les messagers responsables d’'un
retard. Considérés comme la catégorie la plus itapta des messagers, ils avaient priorité
sur les routes.

Les daimyb-hykyaku dépendaient des seigneurs @& fes daimy6, et assuraient les liaisons
avec le gouvernement ainsi qu’avec les autres dmadeodaux. Chaque fief entretenait ses
propres messagers et ceux qui dépendaient dess rfidfe étaient donc particulierement
avantagés. Cependant, un service privé de comniigmcéatant difficile a gérer pour des
seigneurs ordinaires et les fiefs ayant peu de nmyids s’en séparérent rapidement car ils
revenaient trop chers. En cas de besoin, la cldgdeansport du courrier était plutét confiée
a unmachi-hykyaku

Les machi-hykyakiétaient, eux, affectés a la cit@dch), ils étaient donc a la disposition de
tous mais se développérent surtout grace aux cogamst Pour recueillir les missives a
distribuer, ils disposaient un panier d’osier antde la place publique des villes et villages
et attendaient que les personnes y déposent ltngr &nsi que la somme d’argent nécessaire
a son transport. Au début de la mise en place dgsieme, ceux-ci ne livraient pas les lettres
a domicile, mais les exposaient sur la place dlagel en attendant que les destinataires
viennent les réclamer. En 1782, le gouvernemeniddéde reconnaitre ce service prive
comme maison de commerce ou corporation afin decialiser ; des maisons de commerce
se développérent alors rapidement.

Les kane-hikyakuassuraient le transport de l'argent. Leschi-hykyakuremplacérent
progressivement les autres catégories de messeaayeils étaient fiables, réguliers et moins
chers. Cependant, les plis urgents continuéretrearansportés par les messagers spécialisés
dushdgun(c’est-a-dire le chef militaire du gouvernement).

Ainsi, de I'élaboration du systeme des Postes da $iecle jusqu’a la restauration de Meiji
en 1868 (abolition des gouvernements militaireg®tur de 'empereur au pouvoir), le Japon
semble avoir eu une organisation postale efficapeique parfois mise a mal par les
soubresauts politiques). A la fin de I'époque d’Edmn systéme de communication
fonctionnait aussi bien sur le plan du commercedgpiia cité.
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